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航空广域电磁法初步探索

王永兵，尹文斌，张磊
(湖南继善高科技有限公司，湖南长沙410083)

摘要：文章基于广域电磁法(WFEM)的基本理论，结合当前资源勘查所面临的问题及航空物探的发展现状，主要

从基本理论、装备研究、应用测试3个主要方面对航空广域电磁法进行了初步探索。通过探索我们认识到，航空广

域电磁数据采集质量易受飞机飞行姿态及飞机本体噪声的影响，但是大于100 Hz的高频段具有更好的数据质量和

实际工程应用的可行性。
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0引言

航空地球物理勘探简称航空物探．是物探方法

的一种．它是通过飞机上装备的专用物探仪器在航

行过程中探测各种地球物理场的变化．研究和寻找

地下地质构造和矿产的一种物探方法。

航空地球物理勘探目前已经应用的航空物探方

法有，航空磁测、航空放射性测量、航空电磁测量

(航空电法)等。航空物探具有速度快，不受地面条

件(如海、河、湖，沙漠)的限制，大面积工作精确度

比较均一，可在一些地形条件比较困难的地区工作

等优点。特别是自动控制和电子计算技术的发展，

使航空物探综合化，从而提高了航空物探观测数据

的计算和整理的速度及解释推断的水平，有力地促

进了航空物探的发展⋯。

广域电磁法(wide field electromagnetic meth—

od)心]。是一种人工源频率域电磁测深方法，是在包
括远区．也包括非远区的广大区域进行电磁测深的

一种新的电法勘探方法。将该方法与航空物探技术

有机的结合。充分发挥二者的优点，为当前物探技术

的发展提供了一种新的方法和思路。

1航空广域电磁法

1．1航空物探的发展

航空物探的发展[3。7]开始于20世纪30年代。

1936年。苏联用旋转线圈感应式航磁仪进行航空物

探，灵敏度约达100 nT。第二次世界大战中，美国发

明了灵敏度近1 nT的磁通门式航空磁力仪，在海上

侦察敌国的潜艇．1946年开始用于地质勘探。1948

年，加拿大首先试验航空放射性法成功，美国和英国

同年也完成了类似的试验。1950年，第一台航空电

磁仪在加拿大试用成功。1955年，瑞典和美国相继

试验成功新类型的航空电磁仪，各种航空物探方法

相继迅速发展。

中国航空物探开始于1953年，首先应用航空磁

法，以后陆续增加了航空大地电磁、航空放射性、时

间域航空电磁等方法．不断有新的进展。

由于MT法接地电极的埋设在野外工作中占很

大的工作量．常遇到困难，地球物理工作者一直在探

索非接触测量，为此大家开始研究航空大地电磁

AEMT。美国GroundMetrics公司、QUASAR公司研

究研制的eQube电容性电场传感器是电荷感应方式

收稿日期：2020—04—22：修回日期：2020—07—31

基金项目：国家自然科学基金项目(41227803)

作者简介：王永兵(1983一)，男，2011年毕业于济南大学，硕士，高级工程师，从事地球物理勘探理论、方法技术研究，物探设备的研究、研发工

作。Email：netwyb@yeah．net

万方数据



·1060· 物探与化探 44卷

测量电场。国内杨云见等、董爱国等、王志宇等[8q]

均从不同方向研究了AEMT应用的重要组成器

件——电容传感器，并取得了一定成果。
多辐射场源TEM在国内发展较早，近些年，随

着国家对航空物探的重视。航空电磁法的理论研究

和仪器开发研制等多个项目已经被列入国家重大科

研项目。2003年罗延钟等[10]研究了时问域航空电

磁法的一维正演算法，探讨了电磁响应衰变特性，吊

舱高度，大地导电性和收发距对响应的影响，为我国

ATEM的理论研究迈出了重要一步。
总体来说。我国航空物探的理论方法研究和装

备研制跟国际上的先进水平还有一定的差距，我们

应该先学习国外的先进技术方法，然后消化吸收。再

根究实际应用加以完善和改进。

1．2航空广域电磁法理论

航空广域电磁法是利用广域电磁法的基本理

论，通过地面发射a“伪随机信号序[11|，飞行器搭载

接收机接收磁场信号的一种新的物探方法。

航空广域电磁法勘探同地面广域电磁法一样，

用电性源作发送场源的航空广域电磁法，可以采取

E．见(测量水平电流源产生的磁场水平分量并)，E．

以(测量水平电流源产生的磁场水平分量Y)，E一皿
(测量水平电流源产生的磁场垂直分量石)等几种形

式。前期我们只研究水平电流源产生的磁场垂直分

量E一皿。

水平电流源产生的磁场垂直分量E一只：

E一皿=券sin巾-e一衙(1+洳一争2r2)]，
(1)

通过测量日，，计算机迭代方式提取视电阻率：

1日一I og／．zP。2磁一也币亩， (2)

其E一只方向的观测装置如图1所示。

供电电极爿 供电电极B

图1航空广域电磁法勘探示意

Fig．1 Schematic diagram of AWFEM

航空广域电磁法可以采用多台飞行器搭载多台 一个优点是。CSAMT要通过测量一对正交的电、磁

接收机同时测量，形成三维阵列式观测。测量E一 分量相比来消去场源和装置参数，而广域电磁法不

皿，利用计算机迭代求解的方式提取视电阻率的难 需要[1 2|。

度在于E一只与发收距的4次方呈反比，信号特别微

弱。好处是测量方案简单，得到的信号不受接地条 2航空广域电磁法应用

件影响。利用悬吊于空中的线圈或磁棒就可以测量
FⅣ 2．1应用装备研究

广域电磁法测量甘，的方案与CSAMT相比的另 任何一种电法勘探方法，不论是采用天然场源
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还是人工场源．也不论是频率域方法还是时间域方

法，都不外乎是测量来自地下的电(磁)响应，提取

关于地下电性分布的信息，借以达到查明该处地质

构造和矿产分布的目的。

航空广域电磁法是一种频率域航空电磁法勘探

方法[13|。主要从发射系统、接收器、传感器、飞机四

个方面去考虑。

在发射端，常规的金属矿、天然气、页岩气、干热

岩等资源的勘查，为了提高数据的稳定度和野外施

工的工作效率。通常采用大功率电流源。发射信号

要想通过大地传播得很深、很远，需要相当大的功

率，而电流源相对于垂直磁场源具有更好的功率利

用率，也就是具有更好的发射效率。因此，将广域电

磁法应用于航空物探，信号发射端以大功率电流源

为宜。

图2是集发电系统、AC．DC电源系统、Ⅱ“伪随

机信号[11’141逆变系统、保护系统、控制系统为一体

的180 kW大功率广域发射系统。该系统能够在0～
1 000V之间实现无极调压、稳压，在0～180 A之间

实现稳流，完全满足广域电磁法在航空物探应用上

的信号发射需求。

图2 180kW广域发射系

Fig．2 WFEM transmission system of 180 kW

图3是基于该设计思想设计的单分量伪随机

信号航空广域接收器[15|。该接收器主要实现日，方

向电磁信号的调理、采集，伪随机信号频率分量的提

取，基于移动网络的数据通信及控制等功能。

在接收端，基于现在无人机的快速发展，接收器

一般采用无人机作为载体。受制于无人机载重、续

航、噪声等因素的限制，我们在设计接收器时必须在

满足接收器性能参数的情况下，尽可能的轻量化。

航空广域电磁系统发射、接收基于2”+1．5×2“
混合编码的19频波伪随机信号序列[1I'14]，频率范

围为8 192～16Hz。

图3单分量广域接收器

Fig．3 Single component receiver based on aviation-WFEM

目前比较常用的航空广域最主要的载体飞行

器是小型无人机。图4所示的是大疆公司的经纬

M600Pro系列无人机。M600Pro系列无人机具有高

负载和优秀的飞行性能，采用模块化设计，可靠性

高，使用便捷。M600Pro载重高达6．0 kg，最大起飞
全重15．5 kg，最大水平飞行速度65 km／h，可以无负
载飞行32 min，挂载6kg飞行16 min，满足航空物探

的需求。

图4大疆经纬M600Pro无人机

Fig．4 DJI M600Pro drone

地面广域电磁勘探常用的信号传感器为铜棒、

铜板、磁棒等。而在航空广域的应用上，由于飞机在

空中飞行，只能采用磁接收的方式来感应由发射所

产生的磁场变化信号，比较常用的磁传感器为线圈、

磁棒、磁通门等。图5分别是磁棒、线圈、磁通门产

品示例。

图5磁棒、线圈、磁通门产品示例

Fig．5 The product example of magnetic rod，

coil and fluxgate
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线圈、磁棒、磁通门这3种磁传感器的主要特点

为：

1)线圈在一定的截面积和体积、质量的情况

下，能够实现较大的磁通量，获得较强的信号大小，

有利于提高数据测量质量，且由于线圈一般均为圆

形，直径较大，频率响应范围较宽，一般在1 Hz～100

kHz范围。但是，正是由于线圈的直径较大、重量较

大(一般在2～5 kg)，在应用到航空广域上时，与飞

机的接驳、固定以及x、l，、z三分量上倾角的修正是

个难点。

2)磁棒由于是棒状的，在与飞机的接驳、固定

上，无论是软连接还是硬连接均较线圈有优势，且在

频率响应范围上较宽。一般在1 Hz～100 kHz范围。

但是，与线圈一样，应用到航空广域上，在进行x、1，、

z三分量倾角修正时，磁棒的重量(一般在2～5 kg)
也不能忽视。

3)磁通门体积较小，质量轻(一般在200～500

g)，在用小型无人机挂载时有较大的优势。磁通门
较大的缺点是频率响应范围偏低，一般在0～1 000

Hz范围，无法适用于大多数的工程施工应用，同时，

也不利于航空物探连续飞行测量的需求；而且，磁通

门感应的磁场信号包含了地磁信号，会给后期的数

据处理带来较大误差。

2．2工程应用初步探索

具备了理论方法、仪器装备．航空广域电磁法在

地质勘探领域发展的另一个重要难题是实际工程应

用，只有满足了实际的工程应用需求，解决了工程应

用的实际问题。航空广域电磁法才具备广阔的市场

前景。

工程应用首先要解决的问题就是接收器与飞

机、传感器与飞机的接驳、固定问题[16|。图6、图7、

图8分别展示了接收器与飞机、线圈与飞机、磁棒与

飞机的接驳实验。
，扩’

／7

图6接收器、线圈与飞机的接驳

Fig．6 Connection of receiver，coil and drone

图7接收器、磁棒与飞机的接驳(软连接)

Fig．7 Connection of receiver，magnetic rod and

drone(soft connection)

图8接收器、磁棒与飞机的接驳(硬连接)

Fig．8 Connection of receiver，magnetic rod

and drone(hard connection)

图9、图10分别是飞机悬停情况下．磁棒与飞

机软连接和硬连接3个主频分量的信号曲线对比。

对于磁传感器与飞机的连接方式，通过图9、图

10发现：无论是软连接还是硬连接，飞机本身飞行

的稳定性、飞行的速度以及环境风速等的影响均会

造成数据不同程度的跳动[13。14|。但是，在高频段数

据跳动的规律保持一致．从而间接验证了这种规律

的正确性。在下一步的研究中，需要通过同步采集

传感器随飞机飞行的姿态及轨迹参数。对这种跳动

进行时域或频域补偿。

薹
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图9磁棒与飞机硬连接3个主频分量的信号曲线对比

Fig．9 Comparison of the signal curve of the three

main frequency components of the hard connection

between the magnetic rod and the drone
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图10磁棒与飞机软连接3个主频分量的信号曲线对比

Fig．10 Comparison of the signal curve of the three

main frequency components of the soft connection

between the magnetic rod and the drone

图11、图12分别是环境背景场噪声测试，磁棒

离飞机不同距离各个主频分量的信号曲线对比。

图11表明了在飞行测试过程中．飞机及环境噪

声干扰相对较大。且频率的越低干扰越大。这种干

扰主要来源于飞机旋翼电机磁场及飞机本身电子电

路辐射噪声，以及飞机姿态变化产造成的数据跳动。

图12则表明，磁棒与飞机的相对距离以大约100 Hz

为分界．在大于100 Hz的高频段，所测得的曲线基

本吻合，在小于100 Hz的低频段，吻合度较差。因

此，在现阶段，大于lOOHz的高频段是需要重点研

究的频率范围。

盖
世
粤

测量次数

图11环境背景场噪声

Fig．1 1 Environmental background field noise堇50000卜—j牡一9m譬器妄三三豸；7m31：：：事圣至至主兹j纛
1000

图12磁棒离飞机不同距离各个主频分量的信号曲线对比

Fig．12 Comparison of signal curves of various main

frequency components of magnetic rods at different

distances from the drone

表1是在另一组测试条件下，飞机相对磁棒不

同距离情况下测得数据的相对偏差。

表1飞机相对磁棒不同距离情况下测得数据的相对偏差
Table 1’nle relative deviation of the measured data

of the aircraft relative to the magnetic rod

at different distances

从表1可以看到，磁棒离飞机距离越大，数据的

相对偏差越小。

图13是飞机离地不同高度各个主频分量的信

号曲线对比。通过曲线我们看到，在高频段，飞机离

地不同高度的信号曲线基本平行，且随高度增加，信

号呈衰减趋势。分析原因，主要可能是飞机旋翼电

机磁场及飞机本身电子电路辐射噪声造成了磁棒距

离飞机太近数据质量变差．以及地面的电磁辐射导

致了飞机离地高度太低数据不稳定；同时，飞机飞行

姿态的变化以及传感器的晃动均属于低频扰动。导

致了低频段(100 Hz以下)数据明显差于高频段数

据，这一实验结果与实际环境条件相吻合。

实际工程应用中，飞机一般的飞行高度为50～
100 m，磁传感器距离飞机本体距离可以适当加大，

从而可以有效减少或规避这些问题。

通过实验测试、分析，得出以下结论：

1)磁传感器软、硬连接都受到飞机调整、振动

和空气气流扰动的影响。

2)硬连接后对飞机的姿态稳定性影响较大。

3)软连接时，如果环境风速较大，磁棒晃动幅

度较大，对高频也产生较大干扰。

4)线圈、磁棒、磁通门在实际测试中各有特点，

要根据实际的工程需求和各自特点合理的选择信

号传感器。

5)不同的飞行高度对信号接收的大小、稳定度

有较大影响．需要通过同步记录飞机飞行姿态参数

进行数据校正。

6)磁通门的全频段以及线圈、磁棒的低频段受

飞机的姿态变化扰动、空气气流扰动等因素影响比
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Fig．13
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图13飞机离地不同高度各个主频分量的信号曲线对比

Comparison of signal curves of various main frequency components at different altitudes of the drone

版社．2010：169—189．

He J S．Wan electromagnetic method and P—seudo-random signal

method[M]．Bering：Higher Education Press：2010：169—189．

[3]郭良德．西方国家航空物探技术的若干进展[J]．物探与化探，

2000。24(5)：340—345．

文章介绍了航空广域电磁法的基本理论．阐述

了广域电磁法在航空物探的应用思考及初步探索成

果，为航空物探的发展提供了一种新的方法和思路。

通过前期的初步研究探索，可以得出以下成果：

1)线圈、磁棒、磁通门各有特点，适合于不同的

工程需求，而线圈、磁棒无论是从信号强度，还是从

连接方式上看，更适合于航空广域的应用需求。

2)综合考虑分级姿态、环境因素等各种噪声影

响。以及工程应用的实际情况。100 Hz以上高频段伪

随机信号序列是当前更能够快速工程化实现的频率

范围。

3)为了有效较少或规避飞机旋翼和本身电子

噪声的影响，磁棒离飞机距离尽可能的大，一般要求
6 In以上。

需要强调的是，要完全实现航空广域电磁法物

探的工程化、市场化应用还有很多问题需要不断的

去探索和解决。譬如如何结合工程应用的实际情

况，进一步研究方便、快速的记录飞机飞行姿态参

数，在频域或时域进行数据校正；如何完美地解决传

感器和飞机的接驳问题；如何修正飞机姿态和气流

对测量结果的影响[19]：如何进行航空电磁浈0量资料

处理解释[2们等，都需要更加深入的进行试验摸索，

找到解决问题的办法。
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A preliminary exploration of the wide field electromagnetic method

in aerogeophysical prospecting

WANG Yong—Bing，YIN Wen—Bin，ZHANG Lei

(Hunan Geosun High—tech Co．，Ltd．，Changsha 410083，China)

Abstract：Based on the basic theory of wide—field electromagnetic method(WFEM)and combined with the current problems of re—

source exploration and the development status of aviation geophysical prospecting，the authors mainly deal with the aviation wide—area e—

lectromagnetic method in three main aspects as a preliminary exploration：basic theory，equipment research and application testing．It is

held that the quality of aviation wide—area electromagnetic data collection is susceptible to aircraft flight attitude and aircraft body noise，

and high frequency bands greater than 100 Hz have better data quality and practical engineering application feasibility．

Key words：WFEM；aerogeophysical prospecting；exploration
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