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旋挖钻机动力系统功率匹配技术的应用

李来平1，薛建民1，吴井泉2
(1．内蒙古北方重型汽车股份有限公司，内蒙古包头014030；2．博世力士乐中国，辽宁大连116011)

摘要：旋挖钻机动力系统是发动机和液压传动相结合的统一体，单纯液压系统的节能控制并不能取得较好的整

机节能效果，发动机的控制也对整机节能性有很大影响。对发动机与液压系统的功率匹配控制进行了研究，提出

了功率极限载荷控制技术，并在NR220旋挖钻机上应用了德国力士乐公司的电子功率极限负荷控制技术，收到了

良好的效果，保证了旋挖钻机的高效节能和对各种工作环境的适应能力。
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Rexroth China，Dalian Liaoning 116011，China)

Abstract：Rotary drilling rig power system is a unity，which combined engine with hydraulic transmission．Only energy

saving of hydraulic system could not obtain ideal energy saving effects of the whole machine，and engine control had great

influences on the whole machine saving．The paper discussed power-matching control of engine and hydraulic system，put

forward power—load limit control technology，and introduced the application of electronic power—load limit control technology

of Bosch Rexroth Company in NR220 rotary drilling rig．
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发动机的控制对整机节能性有很大影响，主要

表现在它与液压系统的功率匹配控制上。如果功率

匹配适当，不但能提高燃油效率，同时能降低发动机

和液压泵的工作强度，有助于提高动力系统的可靠

性。为实现这一点，国外普遍采用了电子控制技术，

对发动机和液压泵同时控制，如采用多段功率分挡

的模式，取得了较好的效果。本文主要对这方面的

内容进行研究，并探索自动识别旋挖钻机功率模式

的方法，使液压泵与发动机的匹配控制能随负载大

小自动进行，进一步提高节能效果。

1 旋挖钻机用柴油机特性

旋挖钻机作为一种大功率的工程机械，负载变

化很大，需要用大功率发动机驱动。为提高经济性，

通常用柴油机作动力，并配置全制式调速器，使柴油

机能在任何负载状况下保持转速基本不变，保证旋

挖钻机在负荷剧烈变化的情况下也能稳定工作。在

旋挖钻机动力系统设计中，通常只关注柴油机的静

态特性。柴油机生产厂家给用户提供的也只有静态

参数和曲线，设计人员一般根据这些参数和曲线选

择柴油机、设计液压系统。柴油机的静态特性包括

以下几种。

1．1 速度特性

这种特性表示柴油机的有效指标随转速变化而

变化的关系。具体指喷油泵调节杆位置一定时，扭

矩肘。功率Ⅳe、每小时燃料消耗量G，和燃料消耗率

g。等参数随转速改变而变化的关系。喷油泵调节杆

限定在标定功率循环供油量位置时的速度特性称为

全负荷速度特性，通常也称为外特性，喷油泵调节杆

限定在小于标定功率循环供油量位置时的速度特性

称为部分负荷速度特性。显然部分负荷速度特性曲

线有无数条，柴油机生产厂一般只给出外特性曲线。

1．2负荷特性

柴油机的负荷特性是指在转速保持一定的情况

下，逐步改变负荷Ⅳe、G仆g。等参数随Ⅳe变化而变

化的关系。这种特性曲线清楚地显示了在柴油机转
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速一定时，负荷变化与燃油消耗的关系。

1．3万有特性

有关速度特性和负荷特性的各种曲线只能表达

2个参数之间的关系，不能全面表示发动机性能，而

万有挣眭则能表示3个或3个以上参数之间的关

系。一般以柴油机转速n为横坐标、输出扭矩帆

(或汽缸平均压力P。)为纵坐标，作出若干条等燃料

消耗率g。曲线和等功率Ⅳe曲线等，构成一系列的

曲线族，称为万有特性曲线，如图1所示。它可以表

示各种转速、各种负荷下的燃料经济性。最内层的

等耗油线内部相当于经济工作域，曲线越向外，耗油

率越高，经济性越差。从万有特性曲线上还可以看

出，柴油机在每一个运行功率值下，都有一个最经济

工作点，就是等功率曲线和等耗油率曲线的切点。

如果将所有功率下最经济工作点连起来，就形成了

一条经济工作曲线，如图l中所示，无论柴油机输出

功率是多少，只要工作点位于经济工作曲线附近，其

燃油在此功率下利用率就高，此即柴油机节能控制

的理论依据。
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图1 柴油机万有特性曲线

1．4调速特性

工程柴油机上通常装全制式调速器，在任何速

度工况下，供油量由调速器自动控制，以保持速度的

恒定。转速的指令值由调速手柄设置。当调速手柄

在不同位置时，柴油机在调速器的控制下稳定运行

在不同的速度。目前发动机的电子调速取得了较好

的发展，这种调节是用电子控制和伺服机构直接调

节喷油量，按一定的控制策略调节发动机转速，从而

取消了传统上的机械调速器。

在以上的各种柴油机静态特性中，速度特性、负

荷特性和万有特性反映了柴油机的本体特性，与调

速器无关，加装不同类型的调速器后，柴油机便有不

同的调速特性。因为万有特性综合了柴油机的速度

特性和负荷特性，比较全面地反映了柴油机的性能，

因此将它与调速特性配合起来，可以全面反映柴油

机的使用和运行特性。根据这两种特性，就能有效

地控制柴油机与液压系统间的功率匹配，使柴油机

工作在高效节能状态。

2旋挖钻机动力系统功率匹配

旋挖钻机动力系统的匹配包括：功率匹配和极

限负荷控制2种控制。

2．1 发动机与液压泵功率匹配原理

在柴油机上，调速拉杆在调节柴油机转速的同

时，也决定着柴油机输出功率的能力。如图2所示

的Cummis柴油机输出功率外特性曲线，就表示了

在每一种转速下，柴油机输出功率的能力。所谓的

功率匹配，就是液压系统需要多少功率，柴油机就调

整到这一功率挡，避免出现因用“大马拉小车”而引

起的功率浪费。例如，当负载功率较低时，如果柴油

机设定在转速较高的高功率挡，会在以下几方面增

加功率损失：第一，由于柴油机功率过剩，带动液压

泵工作在高转速状态，使摩擦功率损失增加；第二，

由于柴油机转速较高，使变量泵经常工作在小排量

状态，造成容积效率的降低；第三，柴油机工作点处

在耗油率较高的区域，增加了燃油的消耗，这一点在

万有特性曲线上显示得很清楚。
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图2 QSL9柴油机外特性曲线
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要寡现功率匹配控制，需要使泵的吸收扭矩随

柴油机调速拉杆的位置而变化，控制柴油机工作点

位于万有特性曲线上的经济工作区内，如图3所示。

嵌
嗣

L ／f ，

柴油机转速

．图3发动机与液压泵功率匹配曲线

2．2极限负荷控制 。

‘．柴油机在不同的环境下，特性是不一样的。例

如随着气压、环境温度、柴油质量及标号的不同，柴

油机的外特性、调速特性等都会有所变化。尤其在

最大功率点附近，有时因柴油机特性的变化而使负

载扭矩超载，造成转速急剧下降直至熄火。为了避

免这种情况，通常在动力系统设计中给柴油机预留

10％一15％的功率储备。即使如此，当外部环境变

化较大时(如从平原到高原地区)，仍然避免不了发

动机的失速停车现象。针对这种情况，提出了极限

负荷控制。一旦检测到柴油机失速，就降低液压泵

吸收扭矩，以防止在各种工作环境和工作状态下的

发动机失速停车。这样，既可以取消功率储备，充分

利用柴油机的额定功率，又在较大范围内防止了柴

油机过载。

大型旋挖钻机采用双泵双回路系统，施工地层

复杂，施工环境差距很大，其装机功率会超过发动机

额定功率，为充分有效地利用发动机功率，提高燃油

效率，同时能降低发动机和液压泵的工作强度，有助

于提高动力系统的可靠性，因此在大型旋挖钻机上

采用极限负荷控制非常必要。

极限负荷控制是利用发动机输出扭矩基本不变

的特点，使发动机几乎总是在额定功率附近工作。

在发动机功率范围内，它对所有工作系统任何引发

发动机负荷变化的扰动均起调节作用，无需考虑发

动机的功率储备。极限负载控制方式有液压式和电

子式2种，它们的共同点是输入极限负荷调解机构

的参数都是与负荷有关的发动机转速。

2．3旋挖钻机动力系统功率匹配的实现

功率匹配控制和极限负荷控制属于2种控制策

略，两者都是控制泵的吸收扭矩，两者之间需很好的

协调。随着机电液一体化的技术应用，出现了新的

电子极限负荷控制器，应用该控制器组成的新的电

子极限负荷控制系统，除了具有极限负荷控制功能

外，还增加了负荷方式选择、工况检测(如温度检

测，温度过高时减少泵的使用功率，直到温度到规定

值为止)和回路节能(如发动机自动怠速)功能。具

体实现如图4和5所示。
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图4 GLR控制器的液压回路示意图
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图5 GLR控制器的电路示慝图

主泵由比例减压阀控制，由于柴油机为电控柴

油机(Cummis的QSI．9)，油门控制可与控制器通过

协议交换数据，都听命于RC2—2。这样，柴油机的

油门开度与转速关系很容易标定，当转速传感器检

测出的发动机的实际转速低于目标转速一定值时，

表明泵的扭矩过大，控制器即令发动机油门加大些，

同时令泵的扭矩减小；如实测转速低不多，加大油门

即可；如实测转速偏高，则令泵的扭矩加大些转速就

会下降。这种瞬间目标趋近的调整，其结果使泵的

工作点经常处在目标转速下，柴油机外特性附近，从

而利用了该转速的最大扭矩(功率)。当柴油机在

高原工作，或其它原因其性能下降时，泵仍能吸收该

(下转第30页)

  万方数据



30 探矿工程(岩土钻掘工程) 2008年第2期

长到20 MPa时，桩土应力比n增幅较大；而当路堤

土模量I>20 MPa时，桩土应力比n随路堤土模量的

增大增幅较小。

3结论与建议

(1)柔性基础由于其刚度较小，较容易发生变

形，使基础、桩体和桩间土变形比较协调，从而可以

很好地调整基底压力分布，使得复合地基中桩体和

桩间土更好的发挥它们的承载能力。

(2)通过对柔性基础下CFG桩复合地基中桩土

应力比几的影响因素研究发现，桩长和桩与桩间土

模量是影响桩土应力比n的最主要参数，改变它们

的值可有效调控桩土应力比／'t。如桩长从5 Ill到25

nl内变化时，桩土应力比的变化范围为5增大到

22，桩与桩间土模量比从25到200时，桩土应力比

从5增大到34。

(3)垫层效应主要体现在垫层厚度对桩土应力

比的影响上，不同模量垫层对桩土应力比影响不大，

但不同厚度垫层对桩土应力比有不同的影响。当垫

层厚度≯l m时，桩土应力比n随垫层增厚而增大；

当垫层厚度超过l nl时，对桩土应力比影响很小。

建议用CFG桩复合地基处理路基时，垫层的厚度不

要超过1 nl，具体数值可根据设计的实际需要进行

确定。

(4)当路堤土材料与垫层模量接近时，可以不

考虑路堤土对桩土应力比的影响，当路堤土材料与

垫层相差较大时，需考虑路堤土对桩土应力比的影

响。
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状况下最大扭矩，且不至于超载而迫使发动机转速

下降。根据成孔的地质状况和成孔的大小，还可以

设置功率模式(重负荷工况眠、中负荷工况肘。和

重负荷工况坞)。RC2—2控制器通过压力传感器

可读取当先导压力，这样当操纵手柄放到中位后，5

s发动机即可转为自动怠速以节省燃油。

3结语

本文从柴油机工作原理出发，阐述了对柴油机

进行节能控制的必要条件，提出了旋挖钻机动力系

统功率匹配的概念。以内蒙古北方重型汽车股份有

限公司的NR2203型钻机为例，在保证液压系统完

全正常工作的情况下，对旋挖钻机动力系统重新进

行功率匹配。应用电子极限负荷控制使NR2203型

钻机实现以下目标：

(1)极限负荷控制，使发动机由原来的非电控

改为电控方式，节省了部分功率，燃油消耗对比降低

了10％；

(2)液压泵与发动机的功率匹配得到了优化；

(3)实现了发动机自动怠速功能。

三者配合使钻机工作在高效节能状态，同时能

适应多种标号和质量的燃油、多种自然条件，保证了

旋挖钻机的高效节能和适应各种工作环境的能力。
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